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= COLOGIA

*RIDUZIONE DEI CON-
SUMI E DELLE MOTORIZ-

ZAZIONI
+« AMPIE SUPERFICI

*RIDUZIONE DEI COSTI DI TRASPARENTI E ARTI-

CARENA MYTICG:

« FORME INNOVATIVE ACRUISTO E DI GESTIONE COLAZIONE SPAZIALE

INNOVATIVA
- PRUA WAVE PERCING s TECNOLOGIE GREEN,

PROPULSIONI IBRIDE « MAGGIORI SPAZI A BORDO
E FONTI RINNOVABILI

+ MAGGIORE STABILITA E

COMFORT IN NAVIGAZIONE
« POSSIBILITA DI DIVERSI-

« FOIL SYSTEM FICARE IL DESIGN DEGLI

ESTERNI
« RENDIMENTO ELEVATO

ECNOLOGIA

\

330TOR FACHT B riPLE InnovaTiveE CoNceERT

« PERCHE NON POTER APPREZZARE IL PIACERE DELLA NAVIGAZIONE A CAUSA DEL ROLLIO E
DEINBEEEHESGIE

* PERCHE CONSUMARE TANTO CARBURANTE?

* PERCHE AVERE UNA BARCA SIMILE A TUTTE LE ALTRE?

A QUESTE TRE DOMANDE RISPONDE IL Nuovo PROceTTa MYTIDC cHE, ATTRAVERSO LE
SUE FORME INNOVATIVE (SIA DELLO SCAFO CHE DELLA SOVRASTRUTTURA), PERMETTE DI
NAVIGARE COMODAMENTE ANCHE A 20 NODI, DI RIDURRE | CONSUMI E DI DIFFERENZIARSI
NELL’ARCHITETTURA INTERNA ED ESTERNA.

QUESTI OBIETTIVI, RAGGIUNTI CON L’ATTENTO STUDIO DELLA TECNOLOGIA, DELL’ECOLOGIA
E DEL DESIGN, s1 TRapucoNno IN MOTOR YACHT TRIPLE INNOVATIVE
CONCEPT.

MODELLDO TRIDIMENSIONALE DELLA CARENA MYTIC SCHIZZO DI UN’IPOTESI PROGETTUALE
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ECNOLOGIA

MYTIGC: UNA CARENA INNOVATIVA

say TIC: LA CARENA

LE FORME DI QUESTA CARENA PERMETTONO FINALMENTE DI NAVIGARE IN MODO EFFICIENTE ANCHE NEL REGIME SEMIPLANANTE. IN TER-
MINI PRATICI CIO SI TRADUGE NELLA POSSIBILITA DI VIAGGIARE A 20 NODI MANTENENDO IL COMFORT DI NAVIGAZIONE E L’ASSETTO
COSTANTE TIPICI DI UNA IMBARCAZIONE DISLOCANTE, SENZA PERC DOVER INSTALLARE A BORDO TUTTI QUEI CAVALLI TIPIGCI DI UNA
CARENA PLANANTE.

PER ARRIVARE A TALE RISULTATO E STATO UTILIZZATO TUTTO IL KNOW-HOW OGGI DISPONIBILE DERIVANTE DA STUDI E SPERIMENTAZIONI
SU CARENE VELOGI. LA CARENA MYTIC, OGGI UN PROTOTIPO, POTRA ESSERE ULTERIORMENTE SVILUPPATA E MIGLIORATA.

LA CARENA

LA CARENA MYTIC RAPPRESENTA LA SINTESI DEGLI STUDI E DELLE SPERIMENTAZIONI ESEGUITE DA IMPORTANTI STUDI DI PROGETTAZIONE,
UNIVERSITA ED ISTITUTI DI RIGERCA NAVALI, IN ITALIA E ALL’ESTERO, PER QUANTO RIGUARDA LE CARENE VELOCGI SEMIPLANANTI E LE TEG-
NOLOGIE GCONNESSE.

LE PARTICOLARI FORME DELLA PRUA INFATTI DETERMINANO UN SISTEMA DI PRESSIONI DINAMICHE CHE S| SCARICA SULLA PARTE POPPIERA
DELLA CARENA CARATTERIZZATA DA UN ELEVATO RAPPORTO L/B. IN QUESTO MODO LA PARTE POPPIERA DELLA CARENA NON SPROFONDA NEL
CAVO DELL’ONDA DA SE STESSA PRODOTTA QUANDO SI SUPERA LA VELOGITA CRITICA, MENTRE LA SUA EFFICIENZA NEL CAMPO DI VELOGITA
SEMIDISLOCANTE-SEMIPLANANTE AUMENTA SIGNIFICATIVAMENTE.

L’EFFICIENZA DI CARENA E POl ENFATIZZATA DA UN SISTEMA DI FOIL CHE MIGLIODRANDO ULTERIORMENTE ANGCHE LA PECULIARE CARATTERISTICA
DELLA CARENA DI MANTENERE UN ASSETTO DI NAVIGAZIONE PRATICAMENTE INVARIATO AL VARIARE DELLA VELOGITA.

ALLA MAGGIORE EFFICIENZA IDRODINAMICA S| ABBINA POl UNA SIGNIFICATIVA RIDUZIONE DEI MOTI DI SUSSULTO, BECCHEGGIO E ROLLIO, SIA

IN NAVIGAZIONE CHE DA FERMO, CHE DETERMINA UN COMFORT DI BORDO PARAGONABILE A QUELLO DI UNA NAVETTA.

VISTE DEL MODELLO TRIDIMENSIONALE
DELLO SCAFO MYTIC, CON EVIDEN-
ZIATO IL VOLUME DELL’OPERA VIVA
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ECNOLOGIA

MYTIC: ELEVATA EFFICIENZA DELLA CARENA

22 Y TIC: LA DARENA

LE FORME DI QUESTA CARENA PERMETTONO FINALMENTE DI NAVIGARE IN MODO EFFICIENTE ANCHE NEL REGIME SEMIPLANANTE. IN TER-
MINI PRATICI CIO SI TRADUGE NELLA POSSIBILITA DI VIAGGIARE A 20 NODI MANTENENDO IL COMFORT DI NAVIGAZIONE E L’ASSETTO
COSTANTE TIPICI DI UNA IMBARCAZIONE DISLOCANTE, SENZA PERCO DOVER INSTALLARE A BORDO TUTTI QUEI CAVALLI TIPICI DI UNA
CARENA PLANANTE.

PER ARRIVARE A TALE RISULTATO E STATO UTILIZZATO TUTTO IL KNOW-HOW OGGI DISPONIBILE DERIVANTE DA STUDI E SPERIMENTAZIONI
SU CARENE VELOGI. LA CARENA MYTIC, OGGI UN PROTOTIPO, POTRA ESSERE ULTERIORMENTE SVILUPPATA E MIGLIORATA.

SUPERAMENTO DEI LIMITI DI VELOCITA DI UNA CARENA DISLOCANTE

USANDO POTENZE INFERIORI RISPETTO AD UNA PLANANTE

LE PARTICOLARI FORME DI CARENA, OT-
TIMIZZATE PER LE VELOGITA DI TRANSIZIONE

CONFRONTI DATI SPERIMENTALI AD LH = 10 M.

DATI PRESTAZIONALI ELABORATI SECONDO CARENE CONVENZIONALI E

TRA LE ANDATURE DISLOCANTI E LE PLAN- DISLOCAMENTI DI PROGETTO PER IL GOZZO ED IL MOTORYACHT

ANTI (CORRISPONDENTI A 12 - 25 KNS PER ' © P

UNA BARCA DI 10 METRI), MANTENGONO /

UN’OTTIMA EFFICIENZA ANCHE CON MARE qg4 //7’"_——_

FORMATO GRAZIE ALLA CONCOMITANZA DI 5 /

TRE SINGOLARI CARATTERISTICHE CHE IN- /9/

TERAGISCONO POSITIVAMENTE! 1=

- LA PARTICOLARE FORMA DELLA PRUA WAVE

PIERCING, CHE PERMETTE DI BUGCARE LE 10

ONDE, RIDUGE LE AGCCELERAZIONI / DECEL-

LERAZIONI DANNOSE PER LA REElETENZAgE (MI:ITI:IRYAI::HTW
IDRODINAMICA E PER IL RENDIMENTO DELLE E MYTIC . ziz:.::\;iNS

- LA DISTRIBUZIONE DELLE PRESSIONI SUL O 6 Ver = 12,0 kKNS

FONDO DETERMINA IL MANTENIMENTO DI UN k!—r/

ASSETTO DI NAVIGAZIONE ORIZZONTALE IN =+ M ZONA DI EFFICIENZA IDRODINAMICA

- IL FOIL SYSTEM, CHE CONTRIBUISCE A ’ 7 25 NoD!

SMORZARE | MOTI DI SUSSULTO, ROLLIO E 2 /” /'/ I - = sMYTIC 7,0 L'EINN - L/B = 2,7 SENZA FOIL SYSTEM
BECCHEGGIO, DETERMINA UNA SIGNIFIGA- /// ——EE?SR?EDL:N:,I;L':EN; i‘/; :DS"‘.;D'L BYBTEM
TIVA DIMINUZIONE DEGLI STRESS STRUT- _ T _—-GDZzO 9.0 TONN - L/B = 3,4 ‘
TURALI DOVUTI AGLI IMPATTI “SLAMMING" ED 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5
AUMENTA IL COMFORT A BORDO. FNVOLUM

FOIL SYSTEM

IMBARCAZIONE DOTATA DI LIFTING BODY PROGETTATA DA NO-

VATEK PER LA US NAvy z

PROFILO DELLO SCAFO MYTIOC, DAL QUALE SI NOTA CHE LE AP-
PENDIGCI NON SPORGONO DALLO SCAFO

LE PARTICOLARI ED INNOVATIVE FORME DI CARENA PERMETTONO UNA VANTAGGIOSA APPLICAZIONE DELLA TECNOLOGIA DELLE LIFTING BoODY,
LETTERALMENTE APPENDICI PORTANTI A VOLTE ANCHE DENOMINATE GENERICAMENTE FOIL, IL CUI SCOPO E QUELLO DI FORNIRE UNA PORTANZA
IN GRADO DI RIDURRE DINAMICAMENTE IL VOLUME IMMERSO, RIDUCENDO DI CONSEGUENZA ANCHE LA RESISTENZA. MA, AL CONTRARIO DI CIO
CHE SUGCGCEDE NELLE APPLICAZIONI SU NORMALI FORME DI CARENA IN GCUI LE LIFTING BODY SPORGONO PERICOLOSAMENTE DALLO SGCAFO E
NE AUMENTANO ANCHE IL PESCAGGIO, NELLA CARENA MYTIC TALI APPENDICI RIMANGONO ALL’INTERNO DEL VOLUME D’INGOMBRO COMPLES-
SIVO DELLA CARENA STESSA, SENZA AUMENTARNE IL PESCAGGIO (CI0 CHE NON SPORGE NON S| ROMPE).

INFINE TALI APPENDICI SARANNO OTTIMIZZATE PER UNA SOLA FORMA E ANGOLAZIONE, IN MODO DA ESSERE APPENDICI FISSE E NON MOBILI,
COSi DA NON AVER NECESSITA DI COSTOSI E DELICATI SISTEMI DI CONTROLLO SOMMERSI.
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ECNOLOGIA

MYTIC: MAGGIOR COMFORT

22 g TIC: LA EARENA

LE FORME DI QUESTA CARENA PERMETTONO FINALMENTE DI NAVIGARE IN MODO EFFICIENTE ANCHE NEL REGIME SEMIPLANANTE. IN TER-
MINI PRATICI CI0O SI TRADUGE NELLA POSSIBILITA DI VIAGGIARE A 20 NODI MANTENENDO IL COMFORT DI NAVIGAZIONE E L’ASSETTO
COSTANTE TIPICI DI UNA IMBARCAZIONE DISLOCANTE, SENZA PERCO DOVER INSTALLARE A BORDO TUTTI QUEI CAVALLI TIPICI DI UNA
CARENA PLANANTE.

PER ARRIVARE A TALE RISULTATO E STATO UTILIZZATO TUTTO IL KNOW-HOW OGG! DISPONIBILE DERIVANTE DA STUDI E SPERIMENTAZIONI
SU CARENE VELOGI. LA CARENA MYTIC, OGGI UN PROTOTIPO, POTRA ESSERE ULTERIORMENTE SVILUPPATA E MIGLIORATA.

PRUA WAVE PERCING (COMFORT CON MOTO ONDOSO)

LA FORMA DI PRUA STUDIATA PER LA CARENA MYTIC, CHE TENDE AD ASSOMIGLIARE AL
PROFILO DI UN’ASCIA (AXE BOW), PERMETTE DI MANTENERE UNA VELOGITA SOSTENUTA
ANCHE IN PRESENZA DI MARE FORMATO. S1 TRATTA DI UNA PARTICOLARE CONFIGURAZIONE
DI PRUA "WAVE PIERGING" CHE, OLTRE A PERMETTERE ALLA CARENA DI “BUCARE” LE ONDE
SENZA ESSERE GCOSTRETTI A SEGUIRNE IL MOVIMENTO, RIDUGE TUTTI | MOTI VERTIGALI,
NONCHE GLI IMPATTI DI SLAMMING.

INOLTRE LE AMPIE SUPERFICI ORIZZONTALI DEI FOIL SMORZANO ULTERIORMENTE | NA- PARTICOLARE

TURALI MOVIMENTI DI SUSSULTO E BECCHEGGIO RENDENDO, NEL COMPLESSO, IL COMFORT DELLA PRUA

IN NAVIGAZIONE CON MARE FORMATO IMPAREGGIABILE. WAVE PERCING

ASSETTO COSTANTE

CONFRONTI DATI SPERIMENTALI AD LH = 10 M. ; A = 7 ToNN.
DATI PRESTAZIONALI ELABORATI SECONDO CARENE CONVENZIONALI E
DISLOCAMENTI DI PROGETTO PER IL GOZZO ED IL MOTORYACHT

3
L’ASSETTO DELLA CARENA DELL’IMBARGA-
ZIONE MYTIC RIMANE PRATIGAMENTE ORIZ-
ZONTALE A TUTTE LE VELOCITA ED IN TUT- 5 el e [
[ DIFFERENZA DI COMPORTAMENTO 1= -~
TE LE CONDIZIONI DI MARE INGONTRATE. = -~
i [ IDRODINAMICO _- =
= ANGOLI DI ASSETTO ELABORATI A CARENA NUDA SENZA o =
g | APPENDICI PER LA REGOLAZIONE DELLASSETTO =
Z 4 — -
z L
N [ -
2 =
o ¢t
g P
5o g = 7
o s MYTIC
E 7| 2X120 HP MOTORYACHT
ASSETTO DI UN’IMBARCAZIONE PLANANTE . - z Ver = 16,0 kNS 2X210 HP
r N a=0,9 Ves = 22,0 KNS
ALLA VELOGITA DI GROGIERA DI 22 KNS < / \__ o al
o //
o
E /s
1
g Z o
=
< =
B /
. o
,
= =— MOTORYACHT 7,0 TONN L/B = 3,6
ASSETTO DELL’'IMBARCAZIONE MYTIC ALLA = S=——Mive 20 TORIT - LIS 257 c CORGETI: BVETEN
VELOGITA DI GROGIERA DI 16 KNS 5 10 15 20 25

Vs - KNOTS

LARGHEZZA MAGGIORE = PIU SPAZIO A BORDO

D INGOMBRO DELLO SCAFO CON INGOMBRO DELLO SCAFO DI UNA BARGCA CONGCOR-
CARENA MYTIC RENTE CON SCAFO DI PARI LUNGHEZZA FT.

L’ELEVATO RAPPORTO L/B CONSENTE DI AVERE MAG-
GIORE DISPONIBILITA DI SPAZIO A BORDO, RUANTIFIG- _ L. scaFOo 9.98 M {

ABILE NEL 20% IN PIU RISPETTO AD ALTRE UNITA DI

LUNGHEZZA ANALOGA. CI00 CONSENTE DI SVILUPPARE
NUDOVE DISPOSIZIONI DEGLI INTERNI, CON UN NUMERO
MAGGIORE DI CABINE, OPPURE CON SPAZI PIU AMPI. LA
COPERTA, ALL LIVING, SFRUTTA ANGCORA MEGLIO LO
SPAZIO MAGGIORE A DISPOSIZIONE.

ALMENDO ZD% DI SPAZI IN PIU A BORDO RISPETTO

AD ALTRE UNITA DI PARI LUNGHEZZA



ECNOLOGIA

MYTIC: MAGGIOR COMFORT

sad TIC: LA CARENA

LE FORME DI QUESTA CARENA PERMETTONO FINALMENTE DI NAVIGARE IN MODO EFFICIENTE ANCHE NEL REGIME SEMIPLANANTE. IN TER-
MINI PRATICI CI0O SI TRADUGE NELLA POSSIBILITA DI VIAGGIARE A 20 NODI MANTENENDO IL COMFORT DI NAVIGAZIONE E L’ASSETTO
COSTANTE TIPICI DI UNA IMBARCAZIONE DISLOCANTE, SENZA PERCO DOVER INSTALLARE A BORDO TUTTI QUEI CAVALLI TIPICI DI UNA
CARENA PLANANTE.

PER ARRIVARE A TALE RISULTATO E STATO UTILIZZATO TUTTO IL KNOW-HOW OGG! DISPONIBILE DERIVANTE DA STUDI E SPERIMENTAZIONI
SU CARENE VELOGI. LA CARENA MYTIC, OGGI UN PROTOTIPO, POTRA ESSERE ULTERIORMENTE SVILUPPATA E MIGLIORATA.

RIDUZIONE DEL ROLLIO

MDOTO DI ROLLIO CON E SENZA FOIL SYSTEM
DATI PRESTAZIONALI ELABORATI PER LNA CARENA A SPIGOLO CONVENZIONALE A
DISLOCAMENTI DI PROGETTO

12
L’ELEVATA LARGHEZZA DELLA CARENA (RAPPORTO L/B PARI A IN FUNZIONE DEL FERIGDD DI RGLLIG
DELL’IMBARGAZIONE E RIPORTATA L’AMPIEZZA DEL
2.7) E, SOPRATTUTTO, LA PRESENZA DI AMPIE SUPERFICI SOM- 1 MOTO DI ROLLID DI LINA GARENA A SRIGOLO
CONVENZIONALE CON E SENZA FOIL SYSTEM
MERSE (LA PRUA, | FOIL E, IN PARTICOLARE, GLI STRUT VERTI- T — RARPORTATA AL MASSIME ANGOLE BON BUI E
\ 18 ENERQIA TA DAL STATO ECCITATO IL MOTO (AMPLIFICATION FAGCTOR -
CALI, CIOE LE STRUTTURE DI SOSTEGNO DEL FOIL SYSTEM), RI- FOIL SvaTEM RAPPORTO TRA L'OUTPUT DINAMIGE DELLE SBAFD £
B 9 MINOR INCLINAZIONE L’ INPUT ESTERND DATO DAL MOVIMENTO RERIODIGO
DUCONO SIGNIFICATIVAMENTE L’AMPIEZZA E LA FREQUENZA TRASVERALE ilMABBE oo T
— IL GRAFIGO EVIDENZIA DOME LA PRESENZA DI
DEL MOTO DI ROLLIO, SIA IN NAVIGAZIONE CHE DA FERMI. IN s sURERAIT) SaMMERSE (EaI A e TE e T
A I(4 UNA DIMINUZIONE DELL’AMPIEZZA DEL MOTO DI
PRATICA TALI SUPERFICI IMMERSE S| COMPORTANDO COME TANTE i ROLLG (L Pieealo IR A
7 T , 50%),
DERIVE CHE SI OPPONGONO AL ROLLIO, RIDUGENDONE 1 i N s ) D o
¥ !

’ - 6 t TUuTTD CI& 81 TRADUCE IN UN MIGLIDRAMENTD
L’AMPIEZZA E CONTEMPORANEAMENTE AUMENTANDO IL PERIO =4 oEL BoMFERT BIROREE] /
DO (IL MOTO RISULTA PIJ DOLCE), SOSTITUENDOS! A QUEI COS- 5 \

\
TOSI ED INGOMBRANTI SISTEMI DI SMORZAMENTO DEL ROLLIO 7 K \
4
COME STABILIZZATORI GIROSCOPICI O PINNE STABILIZZATRICI. ' >
’
CON SISTEMI SIMILI S| OTTENGONO DELLE RIDUZIONI MEDIE 3 7 o=
J
DEL ROLLIO COMPRESE TRA IL 40% ED IL 60%. . kY / S
’ / S v [
s T | . A 4]
) - Pl
b CARENA CON FoOIL
o = = CARENA SENZA FOIL
1 2 3 4 5 6 < 4 8
PERIODD (sEC.)
SMORZAMENTO DEL ROLLIO SENZA FOIL SYSTEM
DATI PREGTAZIGNALI ELABORATI PER LNA GARENA A SPIGOLD GONVENZIONALE A
DISLOCAMENT! D1 PROGETTE
a8

ANGOLO DI INCLINAZIONE TRASVERSALE (Q)

= = CURVA DI ESTINZIONE DEL ROLLIO

CURVA DI OSCILAZIONE DEL ROLLIO

PERIODO (sEC.)

SMORZAMENTD DEL ROLLIO CON FOIL SYSTEM
DATI PRESTAZIONALI ELABORATI PER UNA CARENA A SPIGOLO CONVENZIONALE A
DISLOCAMENT! DI PROGETTO

CON IL FOIL SYSTEM IL ROLLIO S| RIDUCE PERCHE" \

- AUMENTA IL PERIODO (T)
- DIMINUISCE L'AMPIEZZA DELL'OSCILLAZIONE (@)

IL TUTTO SI TRADUCE IN UNA OSCILLAZIONE LENTA E
CONTENUTA, AUMENTANDO IL COMFORT E LA SICUREZZA A
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ANGOLD DI INCLINAZIONE TRASVERSALE ()

= = CURVA DI ESTINZIONE DEL ROLLIO

-
N

CURVA DI OSCILAZIONE DEL ROLLIO

OPERA VIVA, VOLUME IMMERSO

PERIODO (sec.)
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COLOGIA

MYTIGC: cONSUMI RIDOTTI, MOTORI ELETTRICI E PANNELLI SOLARI

L

RISPETTO AD UNITA PLANANTI

RIDUZIONE DELLE MOTORIZZAZIONI (E QUINDI DEI CONSUMI)

CONFRONTI DATI SPERIMENTALI AD LH = 10 M. ; A = 7 TONN.
DATI PRESTAZIONALI ELABORAT! SECONDO CARENE CONVENZIONALI £
DISLOCAMENTI DI PROGETTO PER IL GOZZO ED IL MOTORYACHT

450
VANTAGGI: ZONA DI EFFICIENZA IDRODINAMICA
A) MINORI CONSUMI Gl Gl Ehul)
400 | ABBATTIMENTO DEI CONSUMI E DEI COSTI GENERALI
B) MINORE INQUINAMENTO AMBIENTALE DOVUTO Al RlEsERCizIole AN DZENIONE
GAS DI SCARICO — ! I I ! |
C) MINORI COSTI DI ACQUISTO E DI GESTIONE/ESERCIZIO
N l RISULTATI SECONDO UN ’]5 =0,65 ‘
D) MINORE RUMOROSITA INTERNA ED ESTERNA > 300
3 .
E) MAGGIOR COMFORT ACUSTICO IN NAVIGAZIONE : ’
0 ’
F) MINORE INGOMBRO RICHIESTO DAI MOTORI ALL'INTERNO 2z 250 —
DELLA SALA MAGCHINE, QUINDI RIDUZIONE DELLO SPA- ' MYTIC | i/
2X120 HP
Z10O DESTINATO ALLA SALA MOTORI 200 Vi = 25,0 KNS | —5 ]
2 = P2
G) MAGGIOR SPAZIO DA DESTINARE ALL’ABITABILITA Ver = 16,0 kNS = ’,/
Z
150
INTERNA DEGLI AMBIENTI SOTTOCOFPERTA, E AMPI SPAZI = MOTORVAGHT
IN COPERTA (CIRCA IL 20% IN PIU RISPETTO AD UNITA v - 2X2110 He
S Vuax = 34,0 KNS
DI PARI LUNGHEZZA) 100 B V.. = 26,0 KNS
>
/,/‘/
50
/ = =— MOTORYACHT 7,0 TONN L/B = 3,6
’/ — = =MYTIC 7,0 TONN - L/B = 2,7 SENZA FOIL SYSTEM
o = - MYTIC 7,0 TONN - L/B = 2,7 CON FOIL SYSTEM
a 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34

Vs - KNOTS

RIDUZIONE DEI COSTI DI ACQUISTO E DI GESTIONE

INCIDENZA PERCENTUALE DEI COMPONENTI SUL
VALORE ECONOMICO DI PRODUZIONE DAT/ ELABORAT! SECONDO LE QUOTAZION! DI MERCATO 2013

INDICE DEL CONSUMO DI CARBURANTE IN €/MIGLIO

DATI ELABORATI SECONDO LE QUOTAZIONI DI MERCATD 201 3
180,00 8,00

170,00 BINCIDENZA COSTO MOTORI [ G0zz0 ] [ MOTORYACHT ] [ MYTIC ]

160,00 OcosTo BARCA SENZA MOTORI -

150,00
140,00 —
130,00

120,00
110,00

20,5 T—

100,00
90,00
80,00
70,00
60,00 -
50,00

]
40,00 o rs

EURO/MIGLIO
1

30,00
20,00
10,00

0,00 0,00
G0Dzzo MOTORYACHT MYTIC

VeR = 7.7 kns Ver = 9.0 kns Ver = 26,0 kNS VR = 34,0 kNS VER = 16.0 kNS VeR = 25,0 kns

IL MOTOR YACHT MYTIC SI PUD PRODURRE CON UN RISPARMIO DEL 12.1% RISPETTO AD UN MOTOR YACHT VELOGE; ELEMENTO DA TENER
PRESENTE IN CONSIDERAZIONE ANCHE DEI NOTEVOLI VOLUMI INTERNI CHE LA CARENA MYTIC OFFRE A PARITA DI PRESTAZIONI, CHE SI TRA-
DUGE IN SPAZI PIJ COMODI ED AMPI. INOLTRE | COSTI DI GESTIONE PREVEDONDO UNA RIDUZIONE FINO A GCIRCA IL 18.5% RISPETTO AD UN

MOTOR YACHT VELOCE, RISPARMIO DOVUTO, PER LA MAGGIOR PARTE, ALLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE.

TECNOLOGIE GREEN, MOTORIZZAZIONI IBRIDE E FONTI RINNOVABILI

LE PARTICOLARI FORME DELLA CARENA

Pannello controllo
motore \

MYTIC sSONO IDEALI PER

L’ INSTALLAZIONE DI SISTEMI

IBRIDI. VANTAGGI:

A) RISPARMIO DI COMBUSTIBILE (GRAZIE
ALL’EFFICIENZA IDRODINAMICA)

MINORE EMISSIONE DI GAS INQUINANTI

Campana
ibrido

s control
Frizione

center Motore diesel B)
T marino Steyr
Py Batteria NELL’ATMOSFERA

AW A \avviamento

RIDUZIONE DELLA RUMOROSITA E
DELLE VIBRAZIONI (GRAZIE ALL’UNI-
FORMITA DELLA SCGIA ALL’ELIGCA)
OTTIMIZZAZIONE DELLO SPAZIO RI-

0

Statore
rotore
Ir D
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MYTIC 10 M: VISTE ESTERNE
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